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solne strefa w Hcifie — "lod Anversois" 29,455, 


Jck donoszę ost-tnio v poroie Hrifa zcrozer;o;zcno teren: 
no ut.orzgenie wolnej strefy; zCzie przećsiqbiorstwe zagr = 
«iezne będę mogły slłcdovnć i przerzbinć artyruły rictyszej 
potrzeby, *tóre n-stepnie będą mogły byś dostcerezsne na ryniel 
glisziego i Srodk*o:ego ""sehodu, Utsrorzenie wolnej strefy przy 
o2yni się do rzrostu znaczenia i obrotów portu orsz przytnie = 
sie rańst:u wolne dewizy. 


Równocześnie donosze; że w pid.-zcehzdniej części porsi 
zostanie szonstruowany suchy dok dle statków do lo.oco do 


۰ 


pojemności, Będzie to jedyme urządzenie t tym r E Cc = 
loj tej części Morza Śródziemnego, 
Y porcie Haifa przopror-àze się szereg ines, „Glom ~“ 


usprownienia przeładunku i Szzqdowsnia toworór tu yh prze- 
rzut Z 2.000.000 ton y w, 1951 mc wzrosnąć do 5.200.000 ton 
w roku 1955, 


love urządzenia przoinduutowye dl1z tronsportów. łupeórbita -. 
. 


nicznych w Sotubolu /Portug-lic/ T'Prirplcoy" 5,561. Yen 
w ostatnich tygodnicch nestąpiło XXAWXX&XP cadanie do te 
Żytłku novych inst-lcoji Z^oproycdzonych w poreie Sotubsl, a 
szuzcoyoh do przełsdgniu łupów bitumicznych. -Ogólne koszty ' 
urządzenia ryniosły %, 200.000, zaś megczyny-zbiorniki przed 
sievinje pojamność 5,000 ton, T Eüropie podubne urzcizonia 
i inst^lacje przoi-^dunt ouo zncojduje sie tylko w Dcnii i w 
Dublinie, 


IST duństtie do przevozu konteneróy‏ اد 


V Biuletynie Międzynarodowego Biura Kontcnoróy w Paryżu 
۷۰۵۶2 sie tłumzczenie artykulu zomioszezonogo y "Shipping 
Torld" ns temet statków duásrich, przezn^eczonrzoh speoj-lnie 
dc przerozu Xtonteneróy. 


Duás'*ie toya żeglugowe "Dot Foronoé^ 0999۱۳1 2 < 71ج‎ ۱-۳ 
Koponh^gi uruchomiło z zońcem roku 1950 dys stots Motoro مه‎ 
we, ktore wywołały w świecie żeglugotrym żjn:e zsintereszyrnie 
ze rzgłędu no specjzlne urządzenie. przystos.vnnó čo OTRE a 
catego ładunku y kontener^oh, Poniersż przesyżki se žadovcne 
przez zoicdoweówy do specjalnych kontenerów, przeznzoezonyc^ ?o 
bezpośredniego zasztoucyania no statu, liczba manipulanî 
przoircdunkocreh 2085225 poważnie zmniejszona, < rxC6-v^nozgeá 


nie wyelieinovsna AE Geri spPodzicęży: UA Q 
ztórych move, sę przeznoozono do utrzymywania regu n 


pożi,cząń. między portami duis-ini: Kopennren L5 sv i Vej- 
le. zo porty byty dotychezns obszugircene przez żeglugę kn 
۵۵122:۲6۵۰ Zo wzg Qdu n» znaczny vzrast ilości przomytok, 
należało. . rynzleźć ne.jeronomiczniejszy i n”jszybszy sposót 
transp: rtu, Od poru lat były używane już kontenery do trcmn 
portu drobnicy różnej, Korzyści jakie osisgnieto ns uym'od 
cinu były tok Zn^czne, Że vostznowiono je znstosorwnć na 


dwóch osobnych stetkaoh skonstruowanych epdtjelnio w ten spe - 
sób, aby de maksimum ułatwić transport towarów w kontenerach.' 
Statki te o nośności 5.471 B.R:T, i szybkości 15 węzłów są wy- 
pesczone w nejnowocześniejsze urządzenia noyigecyjne i całko سا‎ 
wicie zolektryfitoyene, Uruchomienie ich zapewniło torarzys - 
tu żeslugowemu o wiele szybsze obsługę portów oraz zmniejszyło 
zneczrio zcszty etsplocteoji statku. Dlatego też istnieje pro~ 
jekt budowy daulszych stotków tego typu, które obsługiwałyby in- 
ne relccje. Jeżeli chodzi & specjalne urządzenia do przewozu 
kontenerów;+stctii;to cherakteryzują wielkie luki 0۵ 
ciągnece się od dziobu do rufy o rezuicrąch 28 m x 6,5m, ۱202۵ 
brzegi luk znojcują się specjalne urzedzenia, zzperniejące moż 
neść ,.zosu:znia się dvem ruchomym dźwigóm — vinczom elektrycz 
nym ' vigi te obsługl:'ane są przez 5 motorków, zeapewmiejących ' 
równct..oónie mczno$ó przesurenie winczy orcz przerzucanie Ładun= 
ków z . ohrzeże do rnętrza stotka. Luki zamknięte są płytami stc- 
lewyri. "töre, są podnoszone przez r'incze statkewe i skiodone na 
keác-.  lum przed rozpoczęciem załadunku, Mime swoich rozmię = 
rów, 5.ór luku nie odkrywa całości powierzchni Łodewnęj, tek że 
weunotrz stetkm specjalne wózki dowożą kontenery do części niew 
des." .nych dla vincze i 


duspedycje tevcrów przebiego jak 22 


l. spedytor Ł”duje torr do kentenera, 

Za kontener jest dowieziony Brmochodem do burty statu, 

5. wincze stotlu podnoszą kontenor z semochodu i przenesre 7^ 
do luku, gdzie jest odpowiednio zasztaueorzny, | 

4. ow pereie prrzeznrczonie vinczo stctkouwo wyjmują kentener, 
przor-óGowuje je bezpośrednie no srmochody, które proeve- 
je wprost do cdbiorcye 


Korzyści vwynitejęce z tege systemu są widoczne przy pero: 
noniu ze sterymi metodami przełzdunku, przyczym nalgży sobie "f 
zdzć sprzuę, Ze w każdym kontenerze mieści się 50 - loo coli ~- 
dwebnicy, które w vcrunkoch normclnych byłyby przetcdowywcne o= 
aebno. Jeko przyj:iod podzje się przesyłki piyan rozsyłanogó nor- 
malnio Gua rczy tygodniowo z ulolXich brownrów Kopsnhcgi do 
wSzyst'"i^oh miest duńsitich, Piwo butelkowe było wysjicne detych- 
ears y sLrzymiych, które musiały być ręcznie zdejmorcne z stre- 
pu i ręcznie sztz2uoucne w luku, tak w porcie zcłzdowczym, jox i 
wyicüovczym. Przy obecnym systemie w krżdym kentonerze mieśdi 
się 72 strzjnok, c szybkość przeznauniu jednege kontener. truc 
poniżcj < minute 


C. Sri przyjmują do przovozu wszystkie kontonory edpovi = 
46800 czreślunej wielkości., Tovzrzystwo żeglugowe posicór. l.leo 
konter ców, przoxnoezonyoh do dyspozycji zoXc&ovoóuy bez pobie - 
renis s.0cj2lnoj opłaty. Kgntenery te zbudo:ane sę z drzewa w. 
romech UC LOE CRN posicd2j& Pak 1.20 m. x 1.60 m. x 190۵ m, 
e przy . cni zołrdorczej 3,5 m5. Nowy typ kentenoroy buduje 
się ©: Lxowicie ze steli - norrzie w użyciu sę piens;sze probne 
0 ` E 


^. Na marginesie peradnietwa Hartwiga 


Czy spedytor może przeprowadzać e!spertyzę terg : 


"7 austriackim tygodniku "Verkehr!" -Nre 52, Zamicszezene 
na ten temąt ciekawe uwagi, które podajemy roniżej, celam 
zorientowania naszych importerów w tej kwestii, 


Spedytorzy otrzymują bardzo często wr’ az z zleceniem 
przewozowym, zlecenie zbadania przy odbiorze exspedioranego 
tovaru. Dva mot przekonywuj& zwykle importera do udzie = 
lenia takiego zlecenia. Mianowicie: kensrokt kupna~sprzeđeży 
zerzrty na warunkach e.i.f.port europejski — vy rypadku takim 
zachodzi łamany proces ubezpieczenie i stad towarzystwo u = 
vezpieczejące odcinek transportu lądowego £eda wystzwienią 
zaświaćczenia "o dobrym stanie tovzru" v europejskim porcie 
vyładoczym, albo też inporter nie ufa zsmorsiiemu 0۵0 5 نوا‎ 
i życzy sobie przeproyadzenia ekspertyzy przy odbiorze tora 
ru w zamorskim porcie załedunkowyme 


Spedytor, w niewielu tylko wypadkach będzie mógł prze — 
prorzdzeć ve riasnym zakresie ekspertyzę tereru.SWiadectwo 
"o Gobrym stanie towcru" nie może pochodzić od spedytora; 
jeżeli me być przedłożone touverzysiu ubezpie czeniorzem, któ 
re z zesacy honuruje tylko nystarione przez Xomiszrze sra w 
T7jnego. Zodcniem komisarzy excryjnych jest bov'iem wystevie- 
nie tego rodzeju świadectw, ze które żądają specjclnych سم‎ 
rłat, Kto ze qzględów oszczędnościosych każe wystawić tego 
rodz-ju śriadectyo ekspedytorowi, ryzykuje w wypodku zcist- 
nienic szkody, Odmoi:ę nypłccenia odszkodowania przez toya — 
rzystwo ubezpieczeniowe. Tylko pełne pokrycie premii ubez = 
pieczeniorej, jez również wystovienie przriełowego $zicdec- 
twa "o dobrym stmie toworu" i poniesienie porstezrch w 
zyiązku z tym kosztów, dcje pełnę gweroncję ubezpieczeniową ' 
przy trznsporcie tovoróy. 


zspertyze ton LOU której zoe sie z powodu braku za- 

ufoniz Go Gost^woy, może tylo w nielicznych wytrzeć. u. być 
przeprowoüzon^ przez.scnego spedytora, © micnowicie vtedy, 
gey musi być zbadony jedynie zernętrzny ston opzkownie ۳08 م2‎ 
czególnych sztuk oraz ich waga brutto. O ile jednak impor%c 
ŻEde bannia somego torrru, musi spedytor zlecić tę cz nao: 
e portovi, gdyż sem nie jest w stonie przeproc^ózió tych 
proc, chocitżby z powodu breku ściśle frchozych wiedomości: 
o wszystkich, przechodze,cych przez jego ręce gatunicch to = 
waróws Spedytor wybierz więc vizrogođnego czsperta, nie mm. 
przejmuje jednakże. Zcünoj cdpowiedzielności z^ jego Fao 
ASO ۰ 

E 2 też w zleconicch kierowanych Go spoecrvorc, im = 
porter winien dokzcdnio podać, czy świcdectwo "o dobrym sto- 
nio towsru" vymogcne jest ćle celów ubezpieczeniowy, czy 
t;lXo potrzebne jost do przeprorc&zonic użeścirej axsperty= 
zy متا وتا‎ (I tym ostctnin wypadku, nalaży vymienić co trzem 
bz ۳۵64 bzdaniu: opzkow'nie, ilość coli, wogo brutto czy 
też son tower. Ozy neleży povczoć eXsperto, czy nystorezj 
pour Duo PEE DGS A, ی یربا‎ Bye ACC ZE FO. Xe konieczne jest w 
tych vypzGccch dozzcóne sprecyzcysnie zlecenia, coy w ten 
coosób uniknąć niejzsnyen i nieprzyjemnych sytuacji. 


Import do ROO jest regulowany przepisami ۷۱۹5 ۳ ies Xl - 
St -ciwa Hznclu Zagronicznego. Przepisy te sę obowiązujące dla 
vezccliogo Kinisterstne Finansów; Gene clnej Dyrekcji Coz i Urzęw 
dów Celnych 7zoskiej Republixi, 7 


Towcry mogę, być podzielone na awie grupy: 


o/ torery dla których vygneg^ne jest zózwolenie przyvozu, vyst- 
vizne nz pococnio iaportor- przez liinisterstyo H^nudlu Zagrz - 
nicznego w 2zy;uio, 


toro nic uymcgoją zozvoloenic przywozu, Wo przyvóz 


Aby zcpoznić sprawne przeproroćdzenie odprowy celnej, dle 
każdej przceykki tymegrne są następujące dokument; 


l. świ cectyo pochodzenie'- bez którego 6 Colny nie może 
przoprowoeCzić odprery przesyiXi iuportowenej. Dokument ten 
vir en być wjsticiony przez Izbę Esndlorię kroju eksportera, 
ne ray له نت وال‎ formalerzech, Srirdecetuo pochodzenis musi beze 
wze..ganio zowierzć nostępujs.ce dune: 

L-—L. i RCS okSportert, 

b/ nz isko i adres wkoskiogo importera, 

c/ عصلت:‎ ilość coli lub przy przesyłkach mioszenych zostoiio- 
n.o poszezogzólnuny;oh sztuk, 

d/ wpis coli z podrniom znaku, nuueru i adresów, done to nelo- 
ży 007-756 no. każdej poszczególnej Goli, 

A prao.ozu /xolej, steve: itp./,‏ هر 

f/ Es brutto i netto przy eżymnOleży U SUSE رد‎ c mus 
to poGCnco w świeóćcctyie pochęczanie byłe zgodna z,Cczuzey = 
toni tovcrgyszgornmi. 

g/ PECOS przesyrixi —-f.o.b. lub GR CDU, 

h/ -oLzc£uo określenie townru, 


LUE paravi, e 
j/ ir™rans qrroŚlanie pochoüzonis, np. tower pochodzenia pol- 
92۳2 و020‎ 
k/ iecząć i.prcconoon; podpis: 
TyStsrezz pojedynczo wyLoncnio £zmtury, FOSSA nic me się 
do d;yspazyeji drukorcnych formulerzy بیان مج وگ‎ pochodzenio, 


wówczes vjsicrozo potrierdzenie Izby H-ndlo-ej z^mieszczono n^ 
oryginale frziyury, Ekitórc- musi-Z7iorcÓó wszystitie wyżej poarne 
dene. 


Hol مان‎ Saa /uysteyiena przez vysyłejącćgo/ e. Należy ję 
przedstawić do odprzcy celnej v trzech egzenplarzach i oprócz 
zwy czeko e.1 ,danycnpoy iMharzacjJaTrać. 

J 1 A) do 


e/ og c^ ilość cóli lub określenie "przesyżka mieszana", 


b/ ADS ERE A COGOR CO 5" 
Ghz cum اد‎ 15S b EO kezáoj poszczególnej coli lub wagę Łącze 
ną .T"Zogeyzxi nioszonoj". Jeżeli poszczególne eolo posieca - 


Ją tą samą wagę wystarcza jednorazowe podanie wagi jed- 
nostkowe j o Oprócz tego wagę można podać na specjalnym zem 
stawieniu /lista WREl/, które należy sporządzić y trzech 
egzemplarzach, 


Zaleca się podawanie łącznej wartości przesyłki / f.o,b, 
lub o.i.f,/ w dolarach amerykańskich i lirach Włoskich oprócz 
waluty uzgodnionej z kontrahentem, Korzystnym byłoby, gdyby 
cena fak y Zawierała koszty transportu do grcnicy włoskiej, 
aid dla importera włoskiego nie Ppowstcwaly dodntkowe koszt 
z uytułu przelewu pieniędzy za towar, rachunki spedytora lio. 


Swindectwa 800۳86026131 i foktury handlowe winny być prze- 
słane importerowi przed nadejściem przesyłki. Dzięki tem 
jest on w stanie wystarać aie na czas o 1۳3021541 dewiz i przy- 
gotować dokumenty potrzebne do odprawy celnej, aby w ton Spo- 
sób znoszczędzić dodatkowe koszy za skłodowanie i tp. 


3. Swiadectwo specjalne — Wszystkie dokumenty spocjolno, jak 
świadectwa zdrowi a i tp. należy dołączać do dokument éw BEAG = 
woZowych, tok eby były do dyspozyaji włndz granicznych za = 
roz przy nadejściu przcsyrki, 


Poszczególne tovary nedchodzęco z zagranicy podlegnją voz 
wyjatku dok adnej kontroli celnej. Z^ podstawę E dekka = 
racje celna, złożona przez importoro, ها‎ ip colo sa o — 
twierene, opróżniane, A w niez Ory wy padktcz.ch bada sie na = 
wat poszczególne sztuki, Mnni ulacje te کج‎ fÍacho- 
wo wyszkoleni ujzodniey na 810200216 Urzędu Celnego, £o względu 
na brnk czesu i My ać canada nie zawsze przeprowadzcją te 
proce z należyte, steroanością i ostróżnościę, 


Dlatego wskazanym jest, aby oksportor używnł dobrych i 
solidnych opekowań celem uniknięcia szkód i znpewnienin do = 
brego Brzepakowania ne Urzędzie Celnym, Godnym polecenia by- 
toby, Aby na skrzyniach i colach w miejscu, gdzie należy je 
otwierać, zamieszcznć włoskie nkreślenie "lato descnb$re!t, a 
obok zamieszczać jasno i wyraźnie znak, numer; wagę brutto i 
netto. Zaleca się, aby towar był tek ی‎ £ aby przy kon- 
troli mógł zostać łebwo wyjęty z opekowenia. rzy przesył - 
kach maszyn, motorów i tp. posindzjących mrko i numer fo - 
bryczny, należy je tak opzkować,dnby te znaki SRR być wi- 
doczne bez odpakowańin cażej sztuki. Jeżeli to Jest możliwe, 
cksporter winien podać, gdzie zn2jduja się morka i znak fae 
bryczny na masz ie, motorze i tp»; gdyż dang te muszę być 
koniccznie ujete w dokumentach ره‎ Urzędnicy celni 
mają zlecenie kontrolowanin i suwierdzania tych dany che : 
Jest to szczególnie ważne przy motorach, które po ocloniu 
podlegają jeszcze badmniu Pr goprowndzonýmu przez In = 
spektorat Motoryzacyjny: Jeżeli Ownry są Ładowane luźno 
w wagonach, wówczas muszę Bye tok 62010۲26 و‎ aby drzwi 
wagonu łetwo się otwierały aby kontrola celna hie repo- 
tykore na trudności, W każdym wypadku wSk^zenym juast 
Jest załączenie listy 0 owej do dokumentów przewo — 
zowych, aby ułatwić przeprowadzanie kontroli colnej, a 
tym samym uchronić towar od powstania ewontuninych szkód. 


7۰ 


Wysyłka towarów clonych "ad valorem" na Kubę "Handy Shipping 
Guido" 5.549. | 


e A uu !— i M HÀ arta و و‎ as ua Z Mero e 4 aaa DIDI dn . 


awraca Sie uwzzę eksporterom na przepis art, loo Kubańskiej 


Oe 
Taryfy nej, dotyczącej Wie o7 enis, opłavy za fracht do wartości 
towarów, pod.iegejźcych ocleniu, o ile nie są one bezpośrednio 
przywożone do و00‎ 


Wyciąg z arts loo wyżej wyqienidnaj Taryfy Celnej w wolnym 
tłumaczeniu brzmi nag $pującę 
z Art, loo =~ wyccaiania przywożonych ariykutów podlegających 
eleniu "ad valoreu* i innym opza$om, pozostającym w jakimkol = 
wiek związku z ich wartoscia, będzie bazowane na aktualnej سوم‎ 
nie rynkowej tych towarów, Żako kupionych i sprzedanych w ilos- 
ciach normalnie przyjęwyeh w bandin zurtowym; w momencie w któ- 
rym zostały wyekspojriowane do Koby = «ynjsu raju eksportujęcego, 
Bierze się również pod "Own wazudki sprzedazy il kmpna omawize 
nych towarów przeznaczonych na eksportu do Kuby w celu f-lszej 
sprzedaży włączając wartość kartonów, skrzyń, kesż KÓW, vor = 
ków i sznurkóy każdego roüZzujw 6ra% pozostałe osan i opłaty 
Zwi&zone z przygotowaniem scuturów do wysyśki ng Kubę". 


Zwrzca się Uwagę na nag tępy jece momenty: 
1. jeżeli towar pochodzi z zapiccza jakiegoś kroju, zostaje 


dostrrczouy do portu valodünkouogo i wysiany do Kuby ze 
konosamentem bezpośrednim n frecht lęćdowy idzie w ciężar 
towaru; 

2, jeżeli towar zostania dosreuy morzem do drugiego portu za- 

i ładunrowego, n konosament bezpośredni wys tewiono w pierw - 
szym porcie, nic obciąża się Ĉrechtem towrru zn odcinek ۰ 
drogi z pierwszego portu 1102۳7 1 10 20 do drugiego portu mor- 
skiego) 

m 

2. jeżeli jednel: towar zostćje przestany z jednego portu mor- 
skiego do drugiego portu morskiego za oddzielnym konos^ = 
mentem, a stemtęd dopiero bezpośrednio do Kuby — fracht za 
piorwszy odcinck drogi morskiej obcięża TOWT o - 


T. 


Nowe Prawo Celne w Niemczech Zoehodnich 
W Niemczech Zachodnich w czerycu 1954 ROB przyjęto pro = 
jekt nowego Prews Celnego; które ma obowiazywać od dnia l-go 
października 1951 rokuc W ten sposób zostonie przeprowadzona 
rewizja dotychczas obowiązującego Prawa Celnego z 1902 roku 
którego reforma byłe konieczna Zo względu na dostosowanie do 
obecnych wymogów i przesłanek gospodarczych, 
Nowe Brawo Celne dzieli się na: 
Artykuł I — ogólne przepisy, 
Artykuł II- przepisy elenia "cà valoren", 
Artykuł III-przepisy zaszoreg, wania taryfowego towarów nieu = 
jetyca w klesyfikacji; 


E 


* - ES erey ® — — 


Artykuł IV — przepisy przeciwko dumpingori ocny 1 subwencjom, 
Przepisy końcowe; 

Ogólne przepisy odnośnie taryfowenia, 

Włeściwa faryfa Colna, 


Nowa Taryfa Celne w dwóch punktach odbiega przede wszyst- 
kim od dotychczas obowiązującej: 


le w nomenklaturze colnej, 
و2‎ w podstawach wymiaru cła, 


' Ka skutek zaleceń Biura Studiów Zuropejskioj Unii Celnej, 
nowa Taryfa Celna zost%łe opracowana jako teryfe "ad valorem"e 

"Tylko przy niektórych cłech akcyzowych /kawe, tytoń, herbata, 

wódka, olcje mineralne, cukier nicrafinowany/ zatrzymana są ° 

AE Spocjolno. Artyluł 5-rozaziełu II nowego Prawa Celne w 

go ustala, Zo nominalna cena jest wartością ce ną, a dopiero 

w drugiej kolejności uznaje się cenę fakturową Z5 wartość 

celną, Przy okrośleniu normalnej ceny należy zwrócić uwnge 

na następujące punkty: o 


&/ rodzaj transakcji, 
b/ miarodajne micjsen transakcji, 
e/ miarodsjny termine 


W następstwie tego 9 6 Prawe Celnego określa jeko cenę 
normalną taką cenę, którą można uzyskać w miejscowości przy 
wozu, w oznaczonym termiute, ze przywicziony towar w sprze = 
daży wolno-rynkowej, między niezależnym Sprzedoje&cym i kupu= 
j&cym. Obejuuje ona koszty obciążające towar aż do momentu 
zdania kupującemu w miejecu 1rzywczuo Do kosztów tych m, inn. 
należą: koszty transportu, ubezpieczenia, opłaty maklerskie i 
tp. Za miejsce przywozu uważa się miejsoowość, w której znaje 
duje się pierwsza niemiecka plocówka celna, Dla ustalenia 
wartości celnej miarodajne są następujące terminy 2 


a/ przy odprawie do wolnego obrotu — termin wniesienia wnioB- 
ku o dokonanie odprawy ; : 
b/ przy warunkowej odprawie celnej - termin wniesienia nios- 
. , Xu e dokonanie warunkowej odprawy celnej; 
*'e/ przy niestawieniu towaru celnego = piernszorazowe nie = 
£Kgodne z przepisami rozporzędzenie towarem celnym wzgled- 
hie termin, w którym posiadał najwyższą wartość celnge , 
Sprzedaż na wolnym rynku, między niezależnymi kontrahen- 
tami zachodzi wówczas, gdy: ۱ 
l/ zapłata ceny kupna przedstawia jedyn} zobowiązanie kupu- 
`. jącego; | 
2/ Jeżeli partnerzy -kontrahenci są związani bezpośrednie 
- iub pośrednio interesami, : 
»/ jeżeli sprzedający nie otrzyma pośrednio lub bezpośred - 
nio żadnej części aochodu. , wynikającego z późniejszej 
sprzedaży towaru, lub zwyczajnej zmiany wartości towsru, 


Przy ustalaniu normalnej ceny można =iąść za podstawę: 
ceng fakturowę, cenę na rynku wewnętrznym lub cenę zagranicz 
ną, Władze celne uznają cenę fakturową za wartość celną, tyl- 


۰ 


ko WOwezas. gdy może vyé usrana, 22 rormalnaą c nę, stosownie do 
warunków i zwyczajów i, adlowych و‎ 


Nowa Taryfa Celna będzie tek zeń, Wrzyszcaltom, to znaczy 
a 1 | EE pi 
bl 


MS 1 : M ; 

będzie zawlerata vruy rożne Xi celne Mera poszczególnych po 
zycji ceinych. V Miewsj Toryf 6.00]; u2eto pm. CLE DIA Przy = 
wozowe. Wysokość ich wyncei p: clotnie 20 « 25% gd valorem,naj- 


wyższa stawka wznosi 4o ksh 
zaopatrzono poszczególne pozycji: 


¢ 
tosowenie nowej taryfy, 
nienie, Władze państwom 


Przy cleniu towvorów "ad valoren". zgłaszanie wartości tow 


rów musi być załatwione w urzędowjiu terminie, na obowiązujących 
formulerzach w vodwójnym vykononiu;, a nienowicie: 


WE a 


Wie 


Nge 


WE e 


żone na piśmie przez odb: 
razie stosowania uprcae cza 
podać normalną lab faktorowg ceng; oo mus 
odpowiednimi dowodami e 


wzoru Aż = dla toworć, przywożonych ne podsttiyio umowy hand 
` dlowoj między wone niezależnymi kontrenentami, 

wzoru B: - dla toworów przywożonych na podstawie umowy hand= 
lowej między haiidlowc=żyięzenymi kowtrahenatomi y 
lub dla towarów za które cena kupna nie jest je- 
dynyn. WINA TOA 20301 

wzoru ©: «w dla towarów èla któcych cena kupna nie została O~ 
surtocznioe ust^lona w terminie złożenia wniosku 
o odprawę colna wsriakowe luo do wolnego obrotu; 

wzoru D: w äle towarów, które nie zostały przywiezione na 
podstagio wiaowy! uaónd | Owó jo 


Urząd Celny może zażzcań, aby valassenie calno zosteżzo zło 

Lowcę lub oveeoz Mpóważkione dsobęs W 

nej formy zgłoszenia celnego, należy 
i być udokumentowane _ 


W nowym systemie celnym fak Lara handlowa będzie odgrywała ' 


specjalnie ważną rolę. Fratnik celny winien udowodnić prawdzi = 
wość podanej wartości 'celncj 50, iru przez przedłożenie faktury 
handlowej, umowy kupna-sprzedaży, dokumentów transportowych i 
innych dokumentów, które wedrug uznania Urżędu Celnego są po — 
trzebne dla określenia wartości celnej pnrzesy2ki, Urzędowi Cel= 
nemu należy przekazać wraz z dokuuentemi celnymi Guplikat fak = 
tury celnej lub odpis uwierzyteli:iony przez placówkę celną == 
względnie odpis odpowiadajęcezo jej dokuncntu. Przy eagranicze _ 
nych dokumentach handuowych, które nie są ujęte w języku fran _ 
cuskim lub angielskim, Urząd Celny może zażądać przedłożenia ۱ 
tłumaczenia na język niemiecki, Faktura celna przedkładana jako 
dowód prawdziwości zgkoszenia wartości towaru musi zawierać na- 
stępujące dane: 


cy towaru; 

miejsce i datę wystawienia iaktury, 

ilość, rodzej, znaki, numery i wagę brutto coli, 
dokładny g vis towaru, jego handlowe określenie wg. gatun = 
ku, zawarto. ci lub marki hendlowo]j, 


nazwiska i siedzibę sprzecejeęcęgo i kupującego lub odbior- | 


MANC, — 


8, 


1 
wo 
1 


e/ qok? adnie podzne ilości towaru; wg. wagi, miary i ilości 
coli; 

f/ cone joínostxows tub hurtową dla każdego rodzaju towaru, 

g/ wszystkie koszty dodatkowe, obeiążające towar, stosow = 
nie üo umowy. o ilo nie są zawarto w. ecnie fakturowej آم‎ 
Jak np. prowizje, Trac, ubezpisozchie, koszty opako — 
wania 2 pes j 

n/ opie ty zweaLisowane za gr5nica celną, o ilo nie są ujęte 
w cenio foskturowoj: ۱ 

1 warunki dostewy i zapi bo 

j/ prawomocny podpis sprzedajacego. . 
Przy przesytkach pocztowych i lotniczych da każdego pam 

kunku winna دون‎ dożęczona faktura; wyje tex stanowią tylko 

przesyłki zawierejące dary» 


Znaczenie wydania nowej Taryfy Celnej można lepiej do = 
cenić, jeżeli weźnie się pod uwagę, Ze poprzednia Taryfa Cel- 
na obowięczywała przez prawie pół wieku i była istotnie prze- 
starzała. Nowo opracowazo taryfa nosi charakter wybitnie pro- 
hibicyjnej, oo niewatpliwie dyżo podyktowane względami gos = 
podarozymi, 


zaznaczyć możne; Le polska taryfa celna jedynie w pew- 
nej mierze była wzorówana na teryfie niemieckiej, a ponadto 
na taryfie rosyjskiej i amstriackicje W czasie okupacji, na 
polskich terenach okupowanych, Niemcy stosowali polską tary- 
fe przetłumaczonę na język niemiecki. 


Przepisy recgulującć zeotate frachtóg w Brazylii-" 'erkehr"36, 


4394007 4 40 mowi + m uuu un M R w 


Rozporządzeniem Rządu Brazylijskiego z dnia 15. lutego 
1950 roku uregulowano zozaćnienie zepžzaty frachtów morskich 
za towary przewożone su.tkami bandery brzzylijskiej. 4 0bocj; 
w ten sposób, że wszystkie frechty za towary importowane do 
Brazylii muszę być zabiec e w oruizoiros'ach, 

W instrukcji nr. 55 a dnia 21. maja 1951 roku bank Pis- 
calisacao Bancaria zniósł obowiazek płacenia frzchtów w oru- 
izeros'ach dla wszystkich statków z zażnaczeniem, Ze w mię = 
dzyczasie usunięto powody, dle których wydano wyżej wymienio 
ne rozporządzenie e 

Norezio; do końca bieżącego roku frechty morskie za to- 
wary przywożone do Brorylii mogę być opiacene przez zagra - 
nicznego eksportera, a Tówaówactość ich wliczana do faktury. 


Brazylijskie zezwolenia eksportowe wystawiane są zawsze 
z podaniem wartości روط مومت‎ bez względu na to, czy chodzi o 
transakcję zawarte w renach zwyczajnych umów handlowych ,czy 
też w ramąch układów Kotpensacyjnych - przeciwnie do zezwo- 
leń importowych, gdzie podaje się wariość c.i.f. d 


Przy przewozach 5owarów statkami linii Lloyd Brazileiro 
wszystkie fraciity mogę być rozliczane w ramach zawartego 
z Brazylię ukiadu pźatniczego, gdyż w art. 17 tego układu wym 
raźnie wymienia się ireocht morski, a nawet ubezpieczenie i 


wypłety za odszkodowanie» 


9. 


10. 


Zakaz wystawiania konosamentów "na z.acenie" do Nigerii .. 
V Orkehr"55/51, 


Jak donoszą z Nigerii, vemiejsze władze portows będa w 
przyszłości udzielały zezwolenia na wyładęnek tylko takich to- 
warów, dla których konosament został 177 2392174 وتان‎ na 0001 0۳09 a 
Po l-wszym listopadzie 195] rolu w portach Eirovrii nie wolno 
bódzie wyłŁadowywać przesyłki; przybyżych za lonossuentami "na 
zlecenie ", 
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Podawanie nazwy statku oceenicznego w konogsamoncj 

Często napotykane trudności pray Wystawiania konosamentów 
bezpośrednich, w ZwiązkĆ z wymogami Banku Handlowego; Gotyeza- 
cymi podewania naZwy statku przeżeduukowega , azoagacy ovcenie 
na skutek wymiany poglądów r tya- zakresiy pomiędzy naszym przed- 
siębiorstyem a Bonkiem Hnndlowyu usunięto przez .>rowaczanie noe 
stępującej zasady: - > 

Z reguły nazwa statku oceanicznego /przy *onoscmeneio boze: 
pośrednim/ będzie wymionicna w dolunonoetio ne. dowczym wystawiam 
nym przez spedytora, W wyjątkowych wypadkach /Gày nazwa statku 
oceznieziego nie jest znane NAWET enuomu noxlorowi/. spedytor 
Jest uprawniony do uniesucznnia w koacsomeneio gzyrolu هم ال‎ 
opportunity", Konoscsuenty tego rodzaju będą honorowane przez 
Jonk dendlowy, a ewentualne sac granicznych 
będą zralczsne w oparciu 0 o95wiaüdozenl Epedytora, zo w chwili 
wystawianie konosamentu nazwe einüku ocecnicznego nie była mu 
2210119 


Ustalenie omawianego pos o DS O DOANE agre nie jasnośm 
Spory wynikcjcoc w tym gckroeio pomięczy Gontrelami Hola 


+4 PA Fuse وی وچی‎ 1 


i 
ącymi do wypełnienia wymogów Balka- Handlowego), a Spedyto rem, 
óry z przyczyn niezależnych od Si U ig, nie był stanie wypeł- 
€ nicktórych WA RUE O Stcwicnych ma przez bei. 
^ è 
Wy'T^dnia klauzul "sb Ksi Hamburg" 1 frei sb Kai Hamburgs = 
| Trans port 556/515, 


Izba Hnndlowc Ww Hemburgu propomuje nas vępu ją ce interpre tan jie 
klouzul "ab Ksi Hamburg" i "fro: cb Eni Emnburgp". które mo.j ą 
być stosowane jako uzons portowy liamburgn: 

Veray sb Kai Hamburg" sprzedejący ponosi koszuy załadowania; 
zaś kupujący koszty wyładowania. Eoniowce Jpiaty- ze przekładu 
nek towarów stenowią odpłatność z ysułu przeprowadzonego prze- 
łodunku ze statku na nebrzężć i z uabrasże na dalszy $rodek 
lokomocji, ponoszą je kupujęcy i Sprzedający po połowig» x 
Przy "frei ab Kai Homburg! sprzedający ponosi koszty za i wym ' 
icdunku i powinien sam ponieść opłaty z% przexcóvnek ne nabrzem 
Ao * 

Stosovmię do art. 2 /6/ taryfy brzegowej, obowiązujący dodatek 
przy odebreniu towsru ns koloj lub samochody ی ات‎ a: 1 WYS Om 
tości Dii 0.05 za lco kg. joduceże w pełni mus potryw2ć kupu = 
Jeky s. " A 


l2. Dalsze uwagi odnośnie warunków £.0.b, -jako klauzuli ryzyka 


i odpowiedzialności 


EUT و‎ er s rese RHEIN NN DE AR REE 
Fawiązując do artykułu zamiesz 20:18 60 w B.E.C.H, Nr. VI 

Z dnia 20 czerwca I651:roku p.t, "Feo.o. -klauzula ryzyka i 

odpowiodzia!nosci:! podajsmy szereg uwag, które ukazały się 

na ten temat ostatnio w prasie zagranicznej /Dr J.H, Selien/, 

Cmówimy kilka przykżadów, które naświetlają różne punkty za- 

stósowania klauzuii fs006e w życiu praktycznym, 


le Wydaje się, że odział na wia$ciwo /prawdziwe/ i niewzżaśw 
ciwe /nieprowdgiwo/ Xonirokty f.o,b. nie Jost potrzebny w Zy- 
ciu prokivozuym. 5 po tysowny Pogląd; że niewłaściwy kontrakt 
fe0.b: różai się tym od właściwego, że sprzedający przy juuje 
dodatkowe Zobowiązania dotyczące zežatwionia umewy o przewóz 
morski ne rzecz kupującego, W rzeczywistości. każdy sprzedają- 
cy przyjnuje prawie zawsze szereg dodatkowych zobowiązań m, 
inn. nawet tnkich, które i5ozs się z jego istotnymi obo,iązka= 
Di wynikejącymi z kontraktu Ż90.b;, nawet Sdy once nie wyma = 
gają oddzia nego wymienienia, Tym bardziej. że nie podnje się 
celu wyżej wymienionego podzinzu kontraktu fo ردو‎ eni nie wy- 
czuje się jego specjalnej użyteczności /pogląd ten podziela 
również u nas J, Kunort/. 


2. wierdzenie, że konkre tyz&eia towaru nastepuje z romontom 
ukończenia üostawy faosbe {Í przy kontrakcie f.0. Ds zwy czajo= 
wo pokrywa się z momentem przejścia ryzyka, Jest raczej nie— 
trafne., W dzisiejszych czasach kontrehenci. Ćaeydują o prze jś- 
oiu kosztów, często niezależnie od momentu ۳76 501 ryzyka, 

a oba te momenty są zupelnie niezależne od «onkretysacji Nie 
jest ona ściśle us talonym dwustronnym aktem, a Jedynie jedno= ۰ 
stronnym, od którego wymaga się; aby wyprzedzał moment przej مگ‎ 
cia kosztów i przejścia ryzyk, Kozkretyzacja jest aktom jed 
nostronnym sprzedającego artykuły Setunkowe, indywidualnie 
okres lond ۵ jest zwiazana z określonymi fornalnościami, 
Przy sprzedażach feoosb. nio nestępuje ona nigdy przy prze jśożę 
ciu towaru przez nadbureie, icez wóześnieję W wiekszości wy= 
padków w ton sposób, że sprzedający posyła kupujęcemu zawi am 
domienie o wysyłce towarów z podaniem znakóy, numeróy, wagi 

i innych denyc! wymaganych do pełnego zidentyfikowania prze 
syżki, które zostażo sporzędzone dla niepodleczjęcej mu oso- 
by trzeciej /Zarząd Portu, spodytor kupującego/, ze względu 
ne formalności załadunkowe, lub które sdaz egentowi linii żem 
glugowej wzemian za "kwit sternika" lub konosozenk "received 
for shipment", W ton sposób skonkrctyzowsny tower oczekuja 
potem godzinami, dniemi i tygodniami dopóki przez minięcie 
nadburcia nie przejdzie z zasięgu ryzyka Sprzedającego na 
ryzyko kupującego. Tower może też ewentualnie już A 6 
złożenia na nabrzeżu wyjść z zasięgu Loszo,» sprze a jącego 

lub np.' przy f.o.b, plus trymnerka dopiero drzugo po przejściu 
nedburci2. j 

Że Mówi się też,że zachodzi różnica między barkami, na któ- 


rych ponosi ryzyko sprzedejący i lichtugami, gdzie ma je po- 
nosić kupujący — bez sSprecyzowania czynsię te Środki przewo = 
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I? 
pozycje; bez poizozumicnia się z posiadaczem konoszmentów 
zy Lągneliby n9 siebie przykrą odpowiedzialność بر‎ tytułu art. 
۷ ا‎ Ie „AB p LE ieri od Er | AP el > 3 x E 
212 ecd Zoboviszai, poU IW ost bui Oćpowiedziainości o= 


soby zajmującej się cuczymi sprawami bez ZTIOGOnlOs 


Arma Gor nie ma preus Gcosować sio Qo innych dyspozycji; 
odnośnie towaru uszkodzonego w drodze / obojętnie czy przez 
awarię wspólną czy też szczęgólną/, jak tylko do wychodzą - 
cych 24 posiadacza kouplatu Xonosanentów lub jego agenta, 

121 22605206۵ w imicziu osoby vprewnicnej do dysponowenia tom 
waren. W omawianym wypadku, ariuator mógł otrzynać wskazówki 

i dyspozycje co do BOWEL tylko od posiadacza konosomentu;g 
Troska o towar uszkodzony w drodze nelosy Gol armatora i je = 
żeli domsomany właściciel towaru / czyli posiaduez konośn — 
mentów/ nio de? dyspozycji Lub zwleka z ioH wyüoniom; względe 
nie gdy nie nożną go ocnaleźć, armator winien postąpić z- to- 
waren z zachowaniem "nelcżytej staranności", gdyż brak dyspo= 
zycji nie zwalnia go od tego Obowięzku. 


2 ۵ 


l4, Nomenklatura sortymentów drzewa tartego 

W uzupełnieniu artykułu zamieszczonego w B.£.0.H. nr, VII 
z dnia 20. sierpnia 1951 r, o zwyczajach portów radzieckich, 
dotyczaoych załadowąnia drewna / zaczerpniętego z pracy. Hy 
Grossa i Je HoLowiiskiego Pots "Czartery w polskim handlu 
morslin"U/. warto dodać. że niedawną instrukcją Polskiego Ko- 
mitetu Normalizacy jnogo zostałe ustalona rononklatura sorty- 
mentów drzewa tartez. Dotychczasowe nazwy pochodzące jeszczo 
z terenów trzech zaborów, byty różnorakie, co w gospodarce 
planowej wymagało ujednolicenia: 


س مس سے ARADO A a‏ سے چے میں دست U tO‏ سے ک١‏ د بد سے ے د یت کے ھی BB‏ ممصت تخت تسه om mors HB AM,‏ س nsi DLA menm mone‏ م کت می وی m R O‏ 


5 PORTY TY / n b, nazwa Wymiaryw calach 
NR DZ eise apu DOŚĆ | Szcrowo$ó ^^ 
balc | deals 2-24 . و‎ C11 
baliki /groniski/ battens E ue. cO 
zrawędziaki Sesuilings * qe 2 o 2 


deski boards áo "2 pow ^t 
listwy slatings 1/e - 1 b- 3 
króciaki ends jak bale, baliki, deski do 
8 stóp długości 
obrzynki firewood Jak bale, baliki, deski do 
| 5 stóp azugości 


x/, wge instrukcji PKN /oprócz krócieków i obrzynków/ 
xx/ wg. British Standards Institution /1948/ ۰ 


* Li 
15. Kontrola międzynarodowych i krajowych Jistów przewozowych 
przez firme C. Hartwig — 


_Z dniem 1, paZdziernika 1951 r. Hartwig przejmuje kon = 
trole międzynarodowych i krajowych listów przewozżowych,któ= 
rych przewóźne idzie w ciężar Centrai /Biur/ Uendiu Zesranicz- 
Ne gO. 


mn وس مد وود وم‎ E W 22 mes scam» WALA o Ho PE PA um mes m 
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Kontrolą kre owy ch ilstów przewozowych przeprowadzać będą 
ura Terenowe: vdyniż, Gdańsk 2Zonecin. Posmeń * Katowice w 
dłestódot on ار‎ ba ABC. mol PR ve MEE : "ERY: sx 
کیا ووا ےا‎ 0 00260۵0010 rrer ofuina w Imieniu Central H,.Z. 


o 


W trzewozowych przeprowadzać 
Hartwig Zarząd, oraz Biuro 
OPTODOUWG w Kate Ca CA DEZODP5OWwa s 

: k 1 wych Listów przewozowych Cen 
tral Handlu ae3r&anzomzneco vu Ewi siedzibę w Eatowicach. 
oraz wszystkich mios OVE UcLod ee ur przewozowych opłaca = 
hych w imieniu entrail przez diuro Werenowe -Ketowice و‎ 


c 
Vv 
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Kontrolę międzynarodowy ch Dr 
będzie Centralny Duiaż i E 
-erenowe w Latowiooohn, 


0298 będzie kontrolę mi 
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04.powyższej zasady wilcosona Bod E S juro Ek rto 
A Wa. W. V AGO ong ią U وک‎ WeB LUTO Zksportowe 

GZEX TIDIMPORT: /dotyczy tylko practiceów krajowych/ i Q,8, 
HUT /dotyczy LSS "przebiegu na j OG So 

Dokładna instrukcja wapółprney miçdzy Herywigiem, a Centra- 
lami Handlu Zagranicznego odnoónic kontroli Listów przewczo 4 
wych została przez Hertwiga OpreCowania-1 podzna do wiadomości 
wszystkim zainteresowanym ^ GC JAG Dare 


Ulgowy sposób obliczenia prZoyofnogo: przył přzewozio ROL SATU Vo= 
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W Dzienniku Toryf 1 Zarzączeń Komunikacyjnych Nr, 15 z dnis 
ls 9: 1951 roku ukazało się 4'rzg&dzenie Ministra Kolei z dnis 
L8.sicrpnią 197 roku w sprewie zmiony Taryfy. Towarowej و‎ 
Część I B /linio normolnotorosao/. zarządzenie to vprowadza nowy 
BSOD a; ou"ywiejeov przowo. MATS TU UOWY oraz przewóz grup wagonów 
gów, Z ulgowym sposobem obliczania przowoZnego, ۰ 

Ze. przewóz morszrujowy waże się zwarty skład pociągu, skin- 
dejący się z przesyłek 4agonowyc jędnolicie lub różnie ioryfo- 
wenych towarów; nadanych przez jednego nedawcę na jednej stacji 
nadania, przeznaczonych do jedacj stacji przezneczonia dla jod- 
nego lub więcej odbiorców. 

Z^, przewóz STupy wagonów uwcZe się nadanie przynejmniej XO 
wagonów. z zachowaniem jch semych waranków, jak i do przewozu 
nerszrutówcgo. W obydwu wypadkach no nadawcy ciąży obowiazek 
umicszczehiń w liście przewozowym w rubryce *. świadczenie na z! 
dzwcy" nestepujacoj klauzuli: 

" Przewóz merszrutowy od اه مرمع و ماگ‎ Las owa "HOUSE Jv VEM Ra 

wzglodnie - 

|^" Przewóz ناج‎ Wegonewu 0 b. er een Wilco c JO AE eco voccs" 
Ponrdto do jednego z listów przewozowych musi ayé Godany wyka 
Spisu nunerów wagonów pociągu narszrutowego, lu Srupy wegonoówes 
Wykez ton winien być sporzęądzody w dwóch jednobrzmiących egzom- 
plerząch, poświzdczonych przez stację nadeniae z 

Dle powyższych przewozów kolej zastosowała ulgi przewoż = 
nego, które wynosza: 
le dle pociągów. nerszru towych 5% stawki varyfowoj, 

2. l^ grup wagonów 2f stewki toryfoue]j. 


+ z 
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Ulga tn jest stosówena poa następującymi woruukomi: 


l. przewóz mms być dokonany na odległość powyżcj 150 Xm.; 

2. przowośne winno bye opiaconei przez nedawcę ; 

5. wlge ma zassosowcnie tylko w obrocie wenętrziym, 0 
dotyczy Wipert wyzLędnio okeporius 


W cónicoienim مه‎ przesyzok toverów z ryczełtowym obli - 
czeniem przoewognego = ulga będzie stosowana przy rozlicza = 
niu ty TELE AOC 


M wypodku zmiany mieryotnój stecji przeznaczenia drogą 
dodatkowego zalecenia nadawcy ~ ulga powyższa nio ma znstoso- 


wemia i nodewen winien mn utacji nadanie przy skandaniu do- 
datkowego zlecenia zapzacić różnicę przewoźncgoe. 


Zarzączenie powyższe obowiązuje od danin 1. września 1951 
roku. 


Zmiene opłat za postojowe wagonów. 

W Dzienniku Tory? i Żarzędzeń Komunikacyjnych Nr» 15 z 
dnia le 9, 1951 re ukazażo sie Zorząćzenie Ministra 0191 z 
l4. 5Ż6rpnią 195Y 30 وت‎ odnośnie zmiany opłat za postojowe 
waigomów, A misnow.2io! z ważnością od dnie 20 sierpnia br. na 
okres czasu od 20, VIII. do 3l. XII.1951 roku - ustala się 
opłaty postojowego za przotrzymonie wagonów pod Za —WzgLĘd= 
nie wyładum:iem, »onod termin wolny od postojowego w wyso - 
kości wzrastającej pro.,resyvnic. Wysokość postojowego w tym 


okresie będzie następująca: 


10 od i - 4 godzin przetrzynnnie — $e5i., 
2. ma kożdę nestępua godzinę powyżej 4—-cli do 24 و۵02‎ 6.-Zi. 
3, za każdą noclgpne zodzinę powyżcj 2 godzin = 12.- Złe 


Postojowe za wegony o zadowności ponsa 25 ton, liczy się 
jek uc. dwa wmAagORYy o 
4 Powyższe opżaty będą stosowane także do wagonów prze — 
trzymywanych Ne torach stacyjaych z powodu braku miejsc na 
bocznicache 1 
Dotycherasowa optata postojowego / w wysokości 3e— Zła 


ź 


za wagon i godzinę, bez względu na długość przetrzymywania 
w&gonów/ będzie w dalszym cięgu stosowane. do następuje cych 


r 


l. przy przeładowanych w portach rzecznych z wagonów na bar- 
ki lub odwrotnie; 

2. ładowanych i wyładowywenych na stacjach portowych mor = 

; skich /przoegyiXxi importowe, eksportowe oraz tranzytowe/ و‎ 

2. węgle i KOKSU Ładowanych do wagonów obcych; 

4, wojskowyche | 

"i y związku 2 wprowadzeniem zmian opłat postojowego, oraz 

w wzmożonym nasileniem w okresie jesiennym -należy zurócić 

szczególną uwagę na konieczność jexnejszybszego za - 1 wy= 

Łedunku wagonów, w celu przyśpieszenia obrotu wagonówe 


l8. Czechostowaekis lupus p ® 
1 = 
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ais ۷۵ orze jmują część funkcji "Me ~ 
trang'u' . "Transport" 36/5 
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22 
W pozostaíacym do ustaienia terminie Czechosłowackie Koleje 
Pais twowe Prze jmą naste j&ee dotychczas przez lotrsns wykony — 
ee Joco niędzynarodowym obrocie hondl owym: 


le złożenia deklaracji GolnSy ch Przy eksporcie i iuporcie, 

nowonadsnie Przesyłki. 2‏ و2 

35. specjalne usługi podo 0۵180002: معا‎ jak AP. pobranie pró = 
bek, Larmienie, obicie pratami ze.aznymi strzyń i tps 

4, odproya przosyżek na stnojs 12 2 6 2 7اه‎ czych * w centrach dys- 

> trybucyinyer Przy przesyikzoh zi 


OOO Ch 
Aby móc przeprowadzić deno czyhności na stecji Grenieznoj 
albo na stecji Wowię trunco owej, ŚGrzymuje Kolej od Metran. 
Su wszystkie dokunonty potrzebne zo tego ulecenia. Przy prze - 
syłkach nadchodzących ài Metransu + nadawanych = Metrens jost 
podany jako zażaądówcą, 


LI 


Nowe rumuńskie taryty kole jowe 
Ministerstwo Kolej Fuiuński ch 03:0 و92‎ sarzędzenie, mocą ۰ 
którego detychezagowe teryfy kolejowe rumuńskie syraciły waż = 
ność z Onion le wrześnie 195l roku, W ich miejsce Wprowadzona 
zostera nowa taryfa, skżadojęca Sio z części TI, wie raj ace j po- 
stanowienia Ogólne; oraz z części 1T. Część TI tej taryfy po - 
dzielona jest na nestępujące zóćszyty, zawierające w swym tok$cio: 


(26826 n u sko: 
zcsSzyb b « Kk a 
Zeszyt © +. tabo: 
و‎ t dw opra 
Nowe, taryfgo Wprowadza ogronná inowację w dziedzinio taryf 

kole jowych, ieforma bowiem taryf rumuński ch poszła, zgodnie Z 
potrzebami Życia Syspodarczego Pats twe. Demokracji ludowych — w 
kierunku wytężcnia wszystkich gi crówno kolci Ju Stron, 
do zrealizowania pienv. gospodzie Koloi sumuńskich » Jężenie 
do wyzonania, a PWG przekroczenia wytkniotogo planu ma Swe ' 
odzwierciedlenie W postanowieniech taryfowych wzmicsnkowenej ta 
ryty, Oraz wy samym układzie tarytyg 


Lana zasad obliczania Pprzewośź = 


5 v 24 "^ e 1 sfa 4 
Zasadniczą inowaeja dest min: 
x 


0 alfabetyczny towarów, 
ę btowarcwą; 

GU 7 40170 2210 820 و‎ 
üodetkowe;- 


Ja 
nego. Nowa zasada jest oparta na naksymelnyim wykorzystaniu łam 
dowac ei wagonów i obliczanie przewoźne go nestepujo nio za wam 
EQ samej przesyłki, a za zadouwanosd użytego do przewozu wagonu 
wzel: 15 ton, bez wzgędu na ilość z2i2dowanego towaru. 
3275.09 = (Ozye li taryfy rumuńskiej zewierg w związku z tym 
2H & تون‎ przewozowych, z których każda posiada 9 kolum w 
odniesianiu do Lad Orności. wagonu, aolunną pods 17670۵ / مدع‎ 
Jest kolumna 4 dla Wagonów o Ładowności 15 toD. Dia przesyłek 
drobnicowy c istnieją Z tabelo opiat z ۲۵ 23 ake nz 5 kolum, 
Przewoźne dla pewnych towarów, jak zwierząk; Pojazdów, maszyn 
żeleznych i reluicaych i td, oblicze się na podstawie specjal- 
nych postencwień, ` 


~ 


muy ładunkach wag onowy ch, przewożonych w wagonach o 2 200 We 
ności: do” E SOM wisoznie, stosuje 810/۸ 2 Lasold opłat, przewi- 
dziarej dla danego towaru/ kolunnę optat, przewdzianą dla ła- 
downości użytego do przewozu wagonu. Przy ładunkach w wagonach 
9 UOT SEE większej niż 15 ton; o ile towar jest oznaczony w 
klasyfikacji żovarów iiterą "M" /wme.s ovry/ - DrZowozne oblicza : 
się bezyzglądnie za ładowność wegonu. Dla innych towarów przem 
wożorych w wagciech c eaiowno ści większej niż 15 ton, przewozZ- 
no CHL ICS się wedzug kolumny odpowialzjącej wadze przesyłki = 
za niuimu: jednak 15 Xon, 


obliczenia kosztów przewo- 


W odstępstwie od ogólnej zasady obli 

2 od załadunek wagonu, posta- 
v 
A 


<u na podstawie Laldowności użyte p 
"mila się, Ze przy trensportach ento 
się według stewki Grosaieowej poz, 091 zolumy Y /dia m/a 7,000 
Ege/ za wegę rzeczywistą mn z^ 2.000 kg. pod warunkiem, że do 
۱26۵1۸ użytego pod przewóz nie zostanie doltodowons żadna inna 
przesyłka. 
Za przesyłki pospieszne, przewożone pociągomi towarowymi 

pospiesznymi, do Źrachtu dolicza się dodatek 20%; pocięgami zaś 
sobowymi loo % dodeńxu. 


rektorów przewośne oblicza 


1 


Colon maksymalnego i racjonalnego wykorzystania taboru kole. 
jowego, us zamówione; zgodnie z plonem 5-diowym, a nie Lc 
tare, podstawione przez kolej wegony, stosowane będą wysokie kam 
Ty umowie, jek również podobne "aty będą stosowane za niewyko = 
rZySUuUnnio żadowneści wagonów, 


W taryfie tej zostają zmienione również tabele opłat prze 
wyZzowych dla obu promów na Duma ju.» 


Wożnym z punktu widseaia taryfowego jest fakt, że wszystkie 
taryfy związkowa pozostają w mocy, aż do odwołania» Dotychcza — 
sowa varyfa runańska;, zewierająca stawki tranzytowe; wyrażone w 
LINEAGE Sawa 09۵11 ci, została, wogóle S. AS E or 

je się dia przecyżek tranzytowych przez Gu / ۵ llo mozli- 
wie/ taryfy związkowe; względnie stawki lokalne z przeliczeniem 


ec frenx? Bzyejcawskie, we. pohowiązującego kursu kolejowego da- 


ISA es 
a SOS 


wrot, jaki przeżywa obecnie zolejnictwo ruuucskio, a wraz 
7 niu cełe życie gosrcóncoze kumunii prowadzi &cSpodarke naro m 


Lowę tego Dasa do nowyca możliwości obui2enin kosztów włas - 
nych w dziedzinie trensportu. Jest to zwrot egromny, zrywający” 
yezyzslędnie z dotychczasowym ogólnym systenem taryfowym w Eu = 
"opie. Spodziewać sie należy, że podobne reformy taryf kolejo - 
wych, nujące na celu wypeznienie planu przewozu poprzez spowo — 
dowanie przestrzegonia zasad maksymalnego wykorzystania Ładowe 


uodol wagonów praes nadawców ~ będą miały miejsce we wszystkich 
krujsch Demokracji Ludowych, ; 

Na merginesie powyZszego nodmioninmy, że wszelkie przesył = 
ki wagonowe; zierowone Go, względnie z lub tranzytem przez Ru = 


uunię, winny być Ładowane w myśl postanowień o nntsymolnym wy = 
1 1 "ESI 3 - + c3 3 rrr e 1 

korzystaniu ładowności wegonów. Nie stosowrnie się co wyżej 

wzmi nnk owany ch zasad, może spowodować opis Ja 000216017 oh م‎ 


&O, 


+ 


el. 


^ 


wyższych kcnztów Przewoźnczo oraz opłat karnych, oboiążają- 


cych w następstwie tower; oo me Swój ujcuny wpływ na ceną 
towary 


LI - 
Międzynarodowa Konferencja Kolejowa w Osło -"Verkehr" 36/5], 


W dmiach od 25; września do Qn. 6% pazdziernika odbędzie 
się w Oslo Iiędzynarodowa konferencją Kolejowa m udziałem 
150 delegatów z WEYE ALC krajów Europye Przedmiotem obrad 
będą gospoderozo i tochniozne problemy transportu kolejowego 


w gospodąarcu u. 2dzynarodowe je 


Towary niebowpioczne w ziędzynarcdowym obrocie kolejowym = 
-— ody wna o wie en esit REE M POLOWIE A 

Międzynarodowe orzopigy dla przewozu towarów nieboz iocz- 
nych / 5 ده‎ Ido. MEO wymagąjąę bieżącego uzupełniania 
celem dostosowanie čo rozwoju tochnioznego na tym odeininu.' 
Zadanie to zodlało pod jale Przaz specjalną Komisję składa = 
Jaca się z wybitnych trehowców, Komicja ta opracowywała niem 
dawno w Sztckhożuniu podania i wnioski pochodzące z różnych 
krajów i 00 ۳ 0 werowadzenia pewnych uspraymień, Na jważ= 
niejsze osiągniócia uzyskano dzięki tym pracom SĄ „Ma publi 
kowane, jakkolwiek nie naja jeszcze mocy obowiązującej, 

Komisja w A/ezerpugaooj dyskusji omówiła problem zmniej 
szcnia ilości nelepek ostrzegawczych dla towarów niebezpiecgu 
nych i doszła do przekonania; do celem uproszczenia i lep- 
szego nadzoru przesyłex bowerów niebezpieczn ch, cole powin- 
ny być zacpalrzone w nalepke ctroólnjaca tylko Eiówno nio — 
begpioczeiistuo, jakie deny towar Przedstawia, W przyszłości: 
będę mkwuiwumm © VOSOwene jedynie nastepujace nalepki ostrzo- 
gawoze: 


1. bomba - czerwony kolor, a 
^.  Żagiew= czerwony kolere 

2. „trupia Ekóykaw vzarny kolor, 

8. opleciona B sumen c ozerwoLy kolor, 

lo, 0 strzały na Linii uoryzontalnej czarny kolor, 

ll. znaki azkła = czerwony kolor, c 

l^. nepis "ostrcinie przesuwać", 


| 
| 
Dobatoweno równidz nad ewentualną zmianą znaków obraz- 
kowych, © ponieważ jpdnak nad tym zagacnieniem pracuje obec 
nie Komisja Transportowa EOA4 odłożono rozstrzygnięcie do ۰ 
zakończenia prac tej |ostatnieje ostanowiono, Ze nalepki o- 
strzegawcze winien zdmieszczać na sztukach towarów nieboz- 
piecznych wysyżejący, obojętnie czy nadane są jako drobnica, 
czy jako aaduink. catjwezonowe» To Samo da tyczy wagonów z 
dobie, niebezpiecznymi, nadawanych przez wysyłającego» 
We wszystkich pozostałych wypadkach obowiązkiem kolei jest 
zaopatrzenie wagonów hy nalepki ostrzegawcze, obowiązujące 
Przy przewozie towarów niebezpiecznych» 
Poza tym Komisja ded ues rozszerzyó listę towerów 
wybuchowych, dopuszozónych do transportu. Świadczy to o tym, 
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że przemysł uniósł nowe rodzaje towarór. które nio byży uję-. 
te w dotychezzsowym spisie, Z zał: I do MET skrosicno 
kilka mniej niebezpiecznych arsykutów, równoczośnie wpro 
wadzono pewne uia wienia przy przegozie płynnych gazów od - 
powicdnio - izolowanych w wagonach cystęrnncho Weżnym jest ۰ 
postanowienie zniesicnia zekńzu mogazynowenia na kolei przc- 
syłek townrógy ujętych w zaiączniku I do WI. Nestępnie post-- 
nowiono zezwolić na opźkowanie określonych notoriaróy wybucho= 
wych równíoZ w Mate riety Plestyczae; n Gla kilku Tatvop^l - 
nych cieczy zwiększyć stopień. zapełnisnińa wnzonów-cystern, 
Niezażalyiono definitysnie S5uyeüzxlogo vnlosku, doiyeza- 


cego tworzenia klasy IV B, reguimjącoj transport towarów ua. 
dioaktywnych. Odpo:rleani projekt odnośnie powyższego ma zo- 
stać opracowany przez fachowców toj brenży i omówiony na na- 
stępnym posiedzeniu Komisji, Komisje pr SCA opracowuja o — 
becnioe xeguloumin dla ogólno--Suintóuozo trenSportu towarów 
niebezpiecznych, który będzie obowiązywóż dla przewożu drogo- 
wego, morskiego i żegluga śródlądową, Z^ wzór służy zołącznik 
I do MKT. Należy jeszcze podzć, czy i w jeki sposób będą mog- 
ły zostać uzgodnione przepisy obowięrujące Cla różnego ro - 
dzaju srodkóy transportowych, Praco wstępne nad reguleminem 
ogólno-świ atowym nio beda jednek x nięużyczrsio naruszyć da- 
te ujednolicenia tychże przepisów na odcinkach regional 
nych. - 
Następne zchronic Komisji odbędzie się w Bernice w listo- 

padzie 1951 ro, a wyniki proc beds Siom2sowono 1 wprowrdzone 
w życie prawdopodobnie w TIUS. 
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22. Roczne Wolno Zebranie 1 


PAC = ۳۳۵1 سر‎ 22551 
Roczne Walne Zebranie tiędzynero dowego Towarzyszenią 
Transportu uolniczego »A.1.k.,-Internetionel Air. Pransport 
Association/ odbędzie się y ۱ połowie września w Lon- 


dynie. Na szeregu cbrad i posiedzeń ITovarzys twa przodyskuto- 
wano będą plany dalszej polivgki transportowej i rozwo ju 
transportu lotniczego na rok i952, jik rówmież przedstawi się 
uczestnikom wszystkie do tych cezr cogo osiągnięcia oraz spra - 
wozdenia z dmieżalności w roku ubiegłym. Üstcli się wy ty czne 
dle prac Komitetów stałych i konferencji Urenzpr rtowych,które 
będą zwoływane oddzielnie, jek rósnież uchynli się nowy bu - 
dźet Towarzystwa, Nadto dokona się yyboru nowych władz na - 
czelnych względnie kooptacji nowych członiów Żarządue 


<5. Odpowiedzialność przewośnika w trensporeię lotniczym 


دہ مت نخس وی و وروت متا > a A A — Qs—— —À 40000 os‏ - 


W miesiącu wrześniu 1951 r, ofbedz?G się ośmn sesja Ko = 
misji Prewnej przy Międzynarodowej Orgenizecji Lotnictwa Cy- 
wilnego, na której zostaną omówione 206001110121 ۶ zwięzane z 
odpowiedzialnością przedsiębiorstw lotniczych ze wszelkie Szko- 
dy wynikłe w czasie trensportu dla prseicrów, begażu i towarów 
przewożonych z jednego państwa do drugiego. - 


e Oo E NNI‏ ل ماب W aed Gi hl v UV MO‏ ما یال لاله 
skioj z 1929 r. ratyfikowane przez ponad 4o peństw, W zwięzku '‏ 
z pownżnymi zmianami i postępcm, Który zaznaczył się n^ odcin —‏ 
ku troasportu lotniczego od tego czesu, nicktórce pois twa uwsżn-‏ 
ją, £o należełoby przeprowadzić rowizję tekstu Konwencji Wcr —‏ 
szmwskiej. Warto tutaj podkreślić, że jeden z głównych punktów‏ 
Konwencji Warszawskiej mówi o limicie 8.291 dolarów smera, Sta-‏ 
nowiącym górną granicę odszkodowania przewoźnika z tytułu odpo-‏ 
wiedzialności wobec kożdego paseżera w razie skeleczanie, usz —‏ 
kodzenie cielesnego lub śmierci, w wyniku xwypodku, który zdarzy‏ 
się podczas lotu międzynarodowego. Dalej odpowiedzielność za‏ 
l kge przewożonego bngażu jest określona na dolarów cmoryk.‏ 
lub ze l kg, towaru dolarów £mor. 231.97. Jozoli chodzi‏ ,16.58 
o rzeczy, które paszżor zatrzymuje przy sobie; oGpowiedzielno ść‏ 
jest nieokreślona, gdy szkoda wynikła z świedomego zaniedbania‏ 
przowoZznikae‏ 


Rewizja Reguł Konwencji Warszawskiej jest omawienn już od 
1939 r., nio miej dotychczas nie doszło do jednonyślnego po - 
rozumienie w tym względzie. W ostatnich latach szereg pris tw 
neleżęcych do Międzynarodowej Orgsnizecji Lotnictus Cywilnego 
wypowiedziało się za utrzymaniem aktualnych limitów pieniężnych 
z tytułu odpowiećziaelności przewośnika» Inni natomiast propo = 
nuja wprowedzenia o wiele ostrzejszych, warunków odposwia zizi - 
ności, w wyniku których limity pieniężb zostełyby zdublowane e 
Konwencja Warszewske nekiede równocześnie na przevośnika obo - 
wiązek dowiedzenia, że szkody wynikłe w czasie tronsportu nic 
powstały na skutck błędu popełnionego przez nicgo lub osoby mu 
podległe, Przewoźnik nie ponosi odpori dzialności, jeżeli do ~ 
wiedzie, że on sam i osoby mu podległe powzięły wszelkie możli 
we starania, aby uniknąć wypadku, lub że nie mieli możności 
takowych przedsięwziąść., W niektórych wypadkach przewoźnik mo - 
że zostać zwolniony z odpowiedzialnośći, „jeżeli dowiedzie, że 
szkoda wynikła z winy osoby poszkodowanej. W końcu przewoźnik 
nie jest odpowiedzialny jeżeli dowiedzie, że szkoda wynikła z ' 
błędu nawigacyjnego w pilotażu i że on i osoby mu podległe pow- 
zięli wszystkie starania, aby jej uniknąć» 


Nie jest wykluczone, że Komisja Frawna podczas przyszłej 
sesji, omawiając projekt nowej Konwencji będzie dążyła do roz -= 
szerzenie definicji transportu międzynerodowcgo taj, £»y roZ — 
szerzyć zakres stosowania omawianej Konwencji. Oprócz s jest 
możliwym, że Komitet będzie dążył do usunięcia pojęcia "świa — 
domego zaniedbania" /wilful misconduct/, które powoduje różno - 
rodne interpretacje z punktu widzenia ustawodewstw poszezegól- 
nych państwe 
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